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Durch die immer noch steigende Motorisierung und dem
damit verbundenen Mineralol-Verbrauch werden in abseh-
barer Zeit die Mineraldl-Vorrite der Welt aufgebraucht sein.
Rund ain Drittel des Mineral5l-Verbrauches geht durch den
Auto-Auspuff. Auch in Zukunft wird das Auto auf der Stralle
das Hauptfortbewegungsmittel bleiben.

Der Fahrzeug-Antrieb der Zukunft muB daher zwsi Bedin-
gungan arfiillen:

Dar Antrieb darf nicht nur auf Erddl oder Erdgas angewiasen
sein und ferner 2um Schutz der Umwelt durch den Antrieb
keine schidlichen Abgase dirakt oder auch indirekt erzeu-
gen.

Dar Benzin-Antrieb ist und bleibt problematisch wegen der
Erschépfung der ErdGl-Vorrate und der Umwaeltverschmut-
zung.

Bereits erprobte Abldsungen vom Erddl alg Treibstoff fir
Verbrannungsmotoren erfordern zur Herstellung Kohls,
Erdal, Erdgas als Primér-Energie.

Eine bessere Alternative ist die erhfhte Anwendung von
Elekiro-Motoren als Antriebssystem d. h. dis Kombination
von Elektromotor und Batterie als Enargiespeicher. Ein Ab-
gas freier Antrieb. Ein Nachteil ist bis heute die geringe
Reichwaeite der Batteriespeicherung wagen mangelnder
Maglichkaiten zur Nachtadung wahrand der Fahrt.

Eine Losung diesss Problems ist méglich durch Riickgewin-
nung der varbrauchten Enargie durch Ausnintzung der Win-
denargie des Gegenwindes, der wihrend und durch die
Fahrt sntsteht. Die Ldsung diaser Aufgabe ist gegeben durch
den Einbau von Windkanélen mit singebauten Vantilatoren.

Die Erfindung ist in Beschreibungund ...
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft die Mdglichkeit eines verbes-
serten und erweiterten Einsatzes des Elektro-Automo-
biles im StraBenverkehr an Stelle des heute iiblichen
Benzin-Autos mit dem Verbrennungsmotor als Antrieb.

Ein Nachteil ist jedoch noch die geringe Reichweite
der gespeicherten Batterie-Energie.

Das Elektro-Automobil kann darin mit dem Benzin-
Auto noch nicht gleichhalten. Die Batterie ist zu schnell
leer und die an der Steckdose gespeicherte Energie ver-
braucht. Die Batterie als Energiespeicher ist noch pro-
blematisch. Eine Neuladung ist nicht diberall méglich.
Sie erfordert viel Zeit und hat nur eine kurze Reichwei-
te.

Die Batterie ist der eigentliche EngpalB fiir das Elek-
tro-Automobil und Handicap fiir ¢ine Herstellung und
Absatz in groBen Mengen.

Die Chance der Zukunft ergibt sich, wenn die ver-
brauchte Energie der Batterie iiberall schnell und leicht
erneverbar und wihrend der Fahrt zurlickgewonnen
wird zur Aufladung. Eine kostenlose Energie-Erneue-
rung fiir die Batterie, mdglich durch die Ausnutzung der
Windenergie des Gegenwindes der Fahrt. Eine umwelt-
freundliche, kostenlos erneuerbare Energiequelle, die
noch nicht in dieser Hinsicht genutzt wurde.

Es vergrdBert sich damit die Leistung des Elektro-Au-
tos an Reichweite und Geschwindigkeit.

Zeitschrift: "ELO” Technik Erleben und Verstehen”
Francis-Verlag GmbH in 8000 Miinchen 37 Heft 10 Sei-
te 23—31.

Zeitschrift: "Automobil und Wirtschaft® Bartsch-Verlag
8012 Ottobrunn — Heft Nr. 1 Februar 1974 Seite 6—9.

Die Lésung des Problems ist Aufgabe der Erfindung.
Die Aufgabe wird erfindungsgemiB dadurch geldst, daB
der durch die Fahrgeschwindigkeit des Elektro-Auto-
mobils erzeugte Gegenwind zur Gewinnung und Erzeu-
gung einer ernenerbaren Energiequelle fir die Batterie-
speicherung genutzt wird. Zu diesem Zweck werden
unter der Motorhaube — ausgehend von der Frontseite
— Windkanéle eingebaut mit der ffnung an der Vor-
derseite. Durch den einstrémenden Fahrwind-Gegen-
wind, verursacht und verstiirkt durch die Geschwindig-
keit des Autos, werden die in den Kanilen eingebauten
Ventilatoren bewegt und als Antrieb fiir anhingende
(eneratoren zur Stromerzeugung benutzt. Der erzeug-
te Strom dient zur Erneuerung und Speichern fur ver-
brauchte Energie der Batterien.

Wichtig fiir eine volle Ausnutzung der Windenergie
ist ein ungehemmter Durchiauf des Luftstromes.

Gleichzeitig kann er auch durch gezielte Kanalfiih-
rung zur Kihlung der Bremsen benutzt werden, sowie
ein noch bestehender Auftrieb vermindert werden.

Ein Ausfithrungsbeispiel der Etfindung ist in Zeich-
nung dargestellt und im folgenden niiher beschrieben.

Fig. 1 zeigt einen Windkanal mit einer Ausbuchtung
unterhalb zum Einbau eines Ventilators.

Fig. 2 zeigt den Windkanal mit eingebauten Veatila-
tor.

Die Achse des Ventilators ist in gleicher Héhe wie der
Kanalboden, so daB je eine Hilfte der Flugel sich im
Unterbau und die andere voll im Kanal cben ist

Es soll und wird damit erreicht, dafl der Luftstrom mit
aller Kraft nur auf die oberen Windfliigel trifft.

Die Eintrittséffnung des Kanals an der Frontseite
kann durch einen biindig eingepaBten VerschluB je nach
Bedarf wihrend der Fahrt abgeschlossen werden. Die-
ses kann erforderlich werden bei Unwetter und Stra-
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Benschmutz und im StraBenverkehr-Stau.
Patentansprﬁche

1. Verbesserung der Leistung des Elektro-Automo-
bils in Reichweite und Geschwindigkeit durch Aus-
nutzung der Windenergie in Form des Gegenwin-
des — Fahrtwindes zu jeder Zeit und iiberall
zwecks Erneuerung der verbrauchten Batterie-
Energie, dadurch gekennzeichnet, da der Fahrt-
wind durch unter der Motorhaube eingebaute
Windkanile geleitet wird.

2. Kanal-Einbau, dadurch gekennzeichnet, daB in
den Kanilen eingebaute Ventilatoren-Windfliigel
durch den einstrémenden Gegenwind bewegt wer-
den als Antrieb fiir anhingende Generatoren zur
Stromerzeugung.

Der Einbau der Ventilatoren erfolgt in einer Aus-
buchtung unterhalb des Kanals, so daB der einstrd-
mende Fahrtwind immer voll mit aller Kraft auf die
im Kanal oben befindlichen Windfllige! trifft.
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